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B. Część  graficzna  :

Orientacja w skali 1: 100 000

Rys. Nr  1  -   
Plan  sytuacyjno – wysokościowy  w  skali  1 : 1000

Rys. Nr  2  -   
Przekrój  konstrukcyjny nawierzchni  jezdni  w skali  1 : 50

3,0.  Opis  techniczny

3.1. Podstawa opracowania
· Podkład  sytuacyjno – wysokościowy  w skali 1:1000  wydany  przez  Powiatowy   Ośrodek  Dokumentacji  Geodezyjno – Kartograficznej  w  Kłobucku

· Rozporządzenie  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  w  sprawie  warunków   technicznych, jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich  usytuowanie  (Dz.U.Nr 43 poz. 430 z 1999 r).

· Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych opracowany przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów w Warszawie, z roku  2001.

· Pomiary  uzupełniające  i inwentaryzacje  urządzeń,  wykonane  przez  zespół  projektowy  „Projbud”  w  Cz-wie.

3.2.  Przedmiot  opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu nawierzchni jezdni drogi gminnej       

w m. Wapiennik na odcinku długości 1733 m. Odcinek zlokalizowany pomiędzy skrzyżowaniami z drogami gminnymi.
3.3 Charakterystyka  stanu  istniejącego

Początkiem  opracowania w km 0+000 jest skrzyżowanie z drogą gminną, zakończenie w km 1 +733 również na skrzyżowaniu dróg gminnych. Trasa drogi prosta. Istniejąca zabudowa kubaturowa sporadyczna w postaci wolnostojących domów jednorodzinnych i budynków gospodarskich zlokalizowanych po obu stronach pasa drogowego. Pozostałe ograniczenie pasa drogowego stanowią grunty orne i łąki, bezpośrednio przylegające do pasa drogowego. Szerokość w liniach wygrodzeń posesji ~10,00 m. Jezdnia szerokości 5,00 m o nawierzchni bitumicznej gr. ~5 cm. Istniejąca nawierzchnia jezdni jest mocno zdeformowana, posiada spękania na całej długości i szerokości jezdni oraz liczne ubytki. Pobocza gruntowe szer. 0,75 m. Występujące obiekty drogowe to przepusty zlokalizowane  w km 0+083 i w km 1+350. Uzbrojenie podziemne istniejącego terenu stanowi wodociąg Ø 100 mm zlokalizowany po północnej stronie drogi, w poboczu, z przyłączami Ø 32 mm do budynków mieszkalnych. Pozostałe uzbrojenie sieciowe to napowietrzna linia energetyczna i teletechniczna znajdujące się poza pasem drogowym, na terenach prywatnych. 

  3.4. Projektowany   remont  
Ustalenia obciążenia ruchem drogi i wyznaczenie jej kategorii ruchu wg  Katalogu 

Typowych Konstrukcji Nawierzchni  podatnych:

     Do projektowania konstrukcji nawierzchni , przyjęto prognozowany średni dobowy ruch w roku  (SDR) pojazdów ciężkich w przekroju drogi, w dziesiątym roku po oddaniu drogi do eksploatacji. Podział pojazdów na grupy :
     -  samochody ciężarowe bez przyczep

     -  samochody ciężarowe z przyczepami

     -  autobusy

    Pomija się pojazdy typu tj. motocykle, samochody dostawcze i osobowe.

    Dane projektowe :
   -  droga jednojezdniowa, po jednym pasie ruchu w każdym kierunku z utwardzonym poboczem,

   -  średni dobowy ruch pojazdów ciężkich w dziesiątym  roku po oddaniu, wynosi 100,

   -  struktura ruchu pojazdów ciężkich :

· Samochody ciężarowe bez przyczep  60%,

· Samochody ciężarowe z przyczepami  25%

· Autobusy  15%

           Ustalenie obciążenia ruchem i wyznaczenie kategorii ruchu :
           -  pojazdy ciężarowe bez przyczep  :     100 x 0,60 x 0,109 = 6,54

           -  pojazdy ciężarowe z przyczepami  :   100 x 0,25 x 1,245 =  31,12

           -  autobusy  :                                          100 x  0,15 x  0,594 =  8,91

           współczynnik  obliczeniowy pasa ruchu (1  wynosi  0,50



Suma osi obliczeniowych  :  L = (6,54 + 31,12 + 8,91) x 0,50 = 23,28 ~ 23 osi      

           obl./pas/dobę.
            Liczba osi obliczeniowych na pas ruchu w ciągu doby wynosi  L = 23 

Odpowiada to kategorii  ruchu  „KR 2” przy nacisku  100 kN/oś

Warunki gruntowo – wodne i głębokość przemarzania :
      -  poziom zwierciadła wody gruntowej poniżej  2,0 m 
 -  podłoże istniejące o gruntach niewysadzinowych (piaski, żwiry) kwalifikują podłoże do grupy nośności  „G1”
 -  grubość konstrukcyjna nawierzchni ze względu na mrozoodporność  dla  „KR2 „

     wynosi 0,45 m.

Istniejąca  jezdnia pozostaje w szerokości istniejącej  z projektowanymi obustronnymi odsadzkami szer. 0,30 m dla podbudowy istniejącej i głębokości do 0,20 m. Projektowany  remont  obejmuje sfrezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej o gr. 5 cm a następnie wzmocnienie istniejącej podbudowy dla pojazdów ciężarowych o nacisku do 10 kN na oś i wykonanie dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego. Wzmocnienie podbudowy warstwą tłucznia sortowanego o frakcji 31,5/63 mm grubości 10 cm po zagęszczeniu.  Przed ułożeniem warstwy wzmacniającej, istniejącą nawierzchnię oczyścić , oskardować i dokonać zagęszczenia do wskaźnika  Is = 0,95.

Nawierzchnia z betonu asfaltowego grysowego układana w warstwach :

· Warstwa wiążąca gr. 6 cm z masy grysowej (0/16) półścisłej + obustronne odsadzki (2 x 0,15)

· Warstwa ścieralna gr. 4 cm z masy betonu asfaltowego (0/12) ścisłej na szerokości istniejącej nawierzchni (5,00 m).

Pobocza obustronne szer.0,75 m wzmocnione warstwą destruktu z rozbiórki istniejącej nawierzchni bitumicznej grubości uśrednionej  15 cm . 

3.5. Przekroje  poprzeczne

Przekrój poprzeczny jezdni daszkowy o spadkach obustronnych 2,0%,  poboczy po utwardzeniu  5%.

3.6. Profil podlużny
Istniejący profil podłużny  na całej długości pozostaje b.z. Spadki podłużne  po przebudowie 

nie wymagają  zmian projektowych.

Istniejące spadki podłużne nie ulegają zmianie.

3.7. Odwodnienie 

Odwodnienie powierzchniowe spadkiem poprzecznym i podłużnym  w kierunku  istniejących cieków i terenu przylegającego (grunty orne). Szczegóły wg rys. konstrukcyjnego nr 2. 

3.8. Roboty ziemne

Brak  typowych robót ziemnych  (wykopów lub nasypów). Przewidywane korytowanie poboczy pod warstwę wzmacniającą – projektowane odsadzki. 

3.9 8. Informacja  bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

Projektowane roboty  budowlane  dotyczą :

· wykonanie  warstwy ścieralnej i wiążącej z  betonu  asfaltowego , wzmocnienie podbudowy i poboczy.

Zachowanie  bezpieczeństwa  przy  robotach  ziemnych  -  należy  wyznaczyć  w  terenie  tablicami  ostrzegawczymi  strefę  niebezpieczeństwa  w  rejonie  pracy  spycharek,  zgarniarek  i  koparek.  Oznaczenie  winno  być  czytelne  dla  robotników  jak  i  osób  przechodzących.  Operator  zobowiązany  jest  nadać  sygnał  dżwiękowy  ostrzegający  robotników  lub  przechodniów  będących  w  strefie  niebezpieczeństwa.  Na  kabinie  koparki  winien  być  umieszczony  wyraźny  napis  o  niebezpieczeństwie  przebywania  w  zasięgu  łyżki  koparki. Operatorowi  wolno  odejść  od  maszyny  budowlanej  po  jej  całkowitym  unieruchomieniu.

Zachowanie  bezpieczeństwa  przy  robotach  nawierzchniowych  -  wszelkie roboty nawierzchniowe winny być oznakowane wg  opracowanej organizacji ruchu na czas budowy. Pracownicy  wykonując roboty w strefie wyznaczonej, powinni być zaopatrzeniu w kamizelki w kolorze ochronnym. Robotnicy  zatrudnieni przy gorących materiałach bitumicznych powinni  przed przystąpieniem do pracy, być zaopatrzeni w specjalne  maści ochronne dla rąk i twarzy. Podczas pracy powinni  przebywać  w  ubraniach  i  okularach  ochronnych,  oddychać  przez półmaski przeciwpyłowe (oddychanie w oparach gorącego  bitumu). Bitum z rąk lub twarzy zmywać oczyszczoną naftą lub  olejem rafinowanym. Zabezpieczenie rąk przed skaleczeniem rękawicami ochronnymi wzmocnione dermą lub skórą.
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