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                                               Oświadczenie 

Oświadczam , że niniejsza dokumentacja techniczna dotycząca „Przebudowa drogi gminnej – ulicy Starowiejskiej w m. Parzymiechy, gmina Lipie ” jest wykonana zgodnie z umową z Gminą Lipie, z obowiązującymi normami , przepisami i została wykonana w stanie kompletnym z punktu widzenia celu , któremu ma służyć . 

Spis zawartości projektu budowlanego 

Zawartość opracowania :

· Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego nr GK – 7331/42/09/10

      z dnia 7 stycznia 2010 r. na rzecz Gminy Lipie dla obiektu „ Przebudowa drogi –

      ulicy Starowiejskiej w miejscowości Parzymiechy, gmina Lipie”.

· Postanowienie nr GK 7624 – 7/09 z dnia 07.12.2009 r. wydane przez Wójta Gminy Lipie

      o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla planowanego

      przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.

· Uzgodnienie projektu technicznego nr GDDKiA – O/KA-Z3/425/165a/10/292 z dnia

      17.03.2010 przez Generalną  Dyrekcje Dróg Krajowych i Autostrad w Katowicach.

· Postanowienie nr PZD – BZ – 2211/5/2010 z dnia 18.01.2010 r. wydane przez 

Powiatowy Zarząd Dróg w Kłobucku w sprawie uzgodnienia rozwiązań projektowych 

i wyrażenia zgody na dysponowanie działkami na cele budowlane.

· Opinia nr 22/2010 z dnia 20.01.2010 wydana przez Starostwo Powiatowe w Kłobucku, 

Powiatowy.

· Skrócony wypis z rejestru gruntów.

· Mapa ewidencyjna gruntów skali 1:2000

· Mapa ewidencyjna gruntów skali 1:2000 z przebiegiem granic terenu niezbędnego dla realizacji inwestycji.

· Upoważnienie dla Firmy TOM  wydane przez  Urząd Gminy Lipie do załatwiania spraw

      formalno-prawnych związanych z inwestycją j. wyżej.

· Uprawnienia projektanta  - drogi - inż. Janusz Muś

- stwierdzenie przygotowania zaw.  nr AG.II4/AZ/7131 – 2/502/01  

- potwierdzenie przynależności do izby zawodowej – SLK /BD/1199/02.

· Uprawnienia sprawdzającego inż. Ryszard Sidorowicz 

- stwierdzenie przygotowania zaw.  nr SLK/0096/PWOK/03  

- potwierdzenie przynależności do izby zawodowej – SLK /BO/0961/03.
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Opis techniczny .

1.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlano – wykonawczego

na „Przebudowę drogi gminnej – ulicy Starowiejskiej w m. Parzymiechy, gmina Lipie”.                                   

od km 0 + 000,00 do km 0 + 420,72 oraz łącznik od km 0 + 000,00 do km 0 + 027,70.

W zakresie projektu jest rozwiązanie zagadnień technicznych , konstrukcyjnych i kosztowych 

oraz warunków wykonania drogi gminnej .

W liniach rozgraniczających obejmujących przedmiotową inwestycję, przewiduje się przebudowę :

- drogi o szer. 3,00 - 5,00 mb na długości . 420,72 mb.

- wraz z łącznikiem o szer. 5,00 mb na dług. 27,70mb do ulicy Krzepickiej w rejonie kościoła. 

Wykonanie skrzyżowania zwykłego z drogą krajową nr 42 ( odrębne opracowanie ).

Inwestorem przedsięwzięcia jest:

                                                  Urząd Gminy Lipie

                                                       42 – 165  Lipie

                                                ul. Częstochowska 29 

1.2. Podstawa i materiały do opracowania.

Jako podstawę do opracowania przyjęto : 

· umowa z Gminą Lipie

· mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000 wydana przez Starostę Kłobuckiego -  Wydział Geodezji, Kartografii, Katastru i Gospodarki Nieruchomościami, Powiatowy

      Ośrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej  - z dnia 05. 11. 2009 r.  

· rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunków technicznych jakimi powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430) .

· szczegółowe pomiary i inwentaryzacja wykonana przez jednostkę projektującą .

· obowiązujące przepisy , wytyczne i normatywy. 

· uzgodnienie z Gminą Lipie i Powiatowym Zarządem Dróg w Kłobucku.

· upoważnienie.

1.3. Lokalizacja i warunki terenowo – prawne. 

Projektowana droga – ulica Starowiejska zlokalizowana w południowo- zachodniej części centrum m. Parzymiechy , gmina Lipie, powiat kłobucki, woj. śląskie.

Droga gminna  stanowi dojazd do zabudowań typu jednorodzinnego, gospodarskiego oraz do przyległych upraw rolnych w m. Parzymiechy, 

W celu uzyskana koniecznych parametrów należy przewidzieć pas o szer. w liniach rozgraniczających jak na załączniku graficznym . 

Projektowana droga – ulica Starowiejska przebiegać będzie na działkach:

Obręb : Parzymiechy

· nr 512/1, 512/2, 519 - ( właściciel: Skarb Państwa – Mienie gminne).

· nr 643 – ( władający: Skarb Państwa – część drogi krajowej nr 42 ), 

· nr 654 – ( władający: Skarb Państwa – droga powiatowa nr 2001 S ),

· nr 655 – ( właściciel: Skarb Państwa),

· nr 656 – ( władający: Drogi gminne ),

· nr 729 – (władający: Skarb Państwa – Rowy Publiczne),

· nr 513 – (współwłaściciel: Gizler Krzysztof i Ewa),

· nr 510 – (właściciel: Rzymsko-Katolicka Parafia Św. Piotra i Pawła Parzymiechy)     

zgodnie z mapą ewidencyjną z dnia 27.04.2009 r. i wypisem z rejestru gruntów z dnia

23.04.2009 r.

1.4. Charakterystyka stanu istniejącego.

W stanie istniejącym droga - ulica Starowiejska posiada nawierzchnię tłuczniową i gruntową .

Kruszywo kamienne – mieszane, zanieczyszczone, wypłukane przez wody opadowe i nadaje się jedynie do rozbiórki.

Istniejące krawężniki przy podbudowie kamiennej zniszczone, zarośnięte trawą , również do rozbiórki.

W chwili obecnej nawierzchnia ziemna i kamienna w ulicy stwarza utrudnienia 

w jej użytkowaniu .

W okresie opadów i roztopów przejezdność pojazdów mechanicznych staje się niemożliwa.

Powierzchnia terenu będzie zagospodarowana poprzez zabudowę projektowanej drogi z asfaltobetonu , jezdnia odwodniona i obramowana krawężnikiem betonowym z możliwością dojazdu do posesji.  

W przypadku kolizji z drzewami , należy je usunąć lub obejść poprzez zwężenia w jezdni.

Rejon skrzyżowania drogi gminnej z drogą krajową posiada nawierzchnię nie ulepszoną, której górną warstwę stanowi żużel wielkopiecowy i gruz o grubości zmiennej od 6 – 15 cm .

Materiał jest zawilgocony i zanieczyszczony  ziemią  ( odrębne opracowanie ).

Wody opadowe  z istniejącej drogi spływają do przyległego zbiornika wodnego

indywidualnie i poprzez kanał deszczowy ø 800 mm . 

Uzbrojenie podziemne i nadziemne 

Uzbrojenie podziemne i nadziemne w pasie drogowym stanowią:

- słupowa sieć energetyczna,

- sieć wodociągowa z przyłączami,

- kanalizacja deszczowa,

- przepust drogowy

Lokalizację podziemnej i nadziemnej sieci oznaczono na planie zagospodarowania terenu 

( rys. nr 1 ).

Projektowane rozwiązanie nie powoduje kolizji z istniejącym uzbrojeniem podziemnym wymagającym przebudowy .     

Należy bezwzględnie stosować się do wszystkich uwag zawartych w „ Opinii Uzgodnienia Dokumentacji Projektowej – Starostwo Powiatowe w Kłobucku  nr  22/2010 z dnia 20.01.2010 r ”.

1.5. Projektowane rozwiązanie. 

Projektowane rozwiązanie przewiduje przebudowę drogi gminnej z włączeniem do drogi krajowej nr 42 ( włączenie – odrębne opracowanie ).

Podstawowe parametry techniczne dotyczące drogi gminnej . 

· projektowana droga –ulica Starowiejska o szer. 3,0 – 5,00 mb ( szer. 3,0 mb – odcinki zwężone z uwagi na wąski pas drogowy drogi gminnej ).

-    od km 0 + 000,00 do km 0 + 075,00 – szer. jezdni  5,00 mb,

-    od km 0 + 075,00 do km 0 + 080,00 – zwężenie drogi , przejście z szer. 5,00 mb na

      szer. 3,00 mb ),

-    od km 0 + 080,00 do km 0 + 124,00 – szer. jezdni 3,00 mb,

-    od km 0 + 124,00 do km 0 + 129,00 – przejście z szer. 3,00 mb na szer. 5,00 mb,

-    od km 0 + 129,00 do km 0 + 270,00 – szer. jezdni  5,00 mb,

-    od km 0 + 270,00 do km 0 + 275,00 – zwężenie drogi , przejście z szer. 5,00 mb na

      szer. 3,00 mb ),

-    od km 0 + 275,00 do km 0 + 407,72 – szer. jezdni 3,00 mb,

-    od km 0 + 407,72 do km 0 + 412,72 – przejście z szer. 3,00 mb na szer. 5,00 mb,

-    od km 0 + 412,72 do km 0 + 420,72 – szer. jezdni  5,00 mb,

-     łącznik do ulicy Krzepickiej w rejonie kościoła :

      od km 0 + 000,00 do km 0 + 027,70 – szer. jezdni  5,00 mb,

-    od km 0 + 420,72 do km 0 + 426,72 – ( pas drogowy drogi krajowej – odrębne 

      opracowanie )  

· projektowana nawierzchnia asfaltobetonowa na podbudowie z kruszywa kamiennego

      i warstwie odsączającej  z piasku – obciążenie ruchu KR – 1.

· przecięcie krawędzi nawierzchni drogi z drogą: powiatową w dwóch miejscach

      wyokrąglone łukami kołowymi o promieniu  R = 12,0, R = 3,0 i R = 6,0 mb w rejonie

      parkingu , pochylenie podłużne drogi w obrębie korony drogi dostosowane do jej

      ukształtowania. 

· od km 0 + 000,00 do km 0 + 275,00 wraz z łącznikiem obramowanie układu

      komunikacyjnego krawężnikiem betonowym 15x30 cm ze światłem 12 cm, na ławie

      betonowej z oporem z betonu C12/15 .

· od km 0 + 275,00 do końca opracowania obramowanie wtopionym krawężnikiem

      ulicznym 15x30 cm na ławie betonowej z betonu C12/15 z oporem.

· rozbiórka istniejącego chodnika z kostki brukowej w rejonie drogi powiatowej

      i ponowne ułożenie z uzupełnieniem kostki w nawiązaniu do projektowanego

      krawężnika .

· na długości skrzyżowania z drogą powiatową  proj. ściek uliczny z dwóch rzędów

      klinkieru drogowego szer.  20 cm na ławie betonowej z betonu C12/15 

      – przy włączeniu L = 24,0 mb natomiast przy parkingu kościelnym L = 20,0 mb 

· ustawienie krawężników zatrzyma możliwość odprowadzenia wód z nawierzchni jezdni na przyległy teren , w związku z powyższym  przewiduje się  wpusty uliczne jezdniowe 

      z uchylną kratą i klapą z odprowadzeniem wody do  istniejącego kanału deszczowego, 

      a następnie do zbiornika wodnego w rejonie kościoła.

· wpusty uliczne z kratką jezdniową  w ilości 11 szt. , odprowadzenie wód opadowych rurami PVC ø 200/5,9 mm ( typ ciężki - S ) – lub równoważne. 

· wylot przykanalika ø 200 mm z wpustu ulicznego nr 10 i 11 do rowu zakończone obudową z płyt ażurowych. o pow. 1,0 m² 

· projektowana studnia rewizyjna przelotowa ø 1200 mm gł. 2,00 na istniejącym kanale deszczowym ø 800 mm dla włączenia proj. wpustów ulicznych nr 7, 8, 9  w celu odprowadzenia wód opadowych.

· przebicie otworów o pow. 0,05 – 0,10 m² w elementach z betonu żwirowego o gr. do 15 cm  - pow. 0,60 m² - w celu włączenia przykanalików do kanału i studni.       

· demontaż istniejącego przepustu z rur betonowych  fi 300 mm ( w przypadku

      uszkodzonego przepustu )-  montaż przepustu z rur PVC fi 300 mm typ ciężki

      L = 5,50 mb z murkami czołowymi o wym. dł. 125 cm, szer. 13,5 cm , wys. 105 cm . 

· od km 0 + 270,00 do km 0 + 426,72 - utwardzenie poboczy na szer. 2 x 0,75 m

      kruszywem kamiennym łamanym o frakcji 0/31,5 mm stabilizowanym mechanicznie

      -  gr. 10 cm .

· obniżenia krawężników na zjazdach do posesji – zjazdy utwardzone kruszywem

      kamiennym o frakcji  0/31,5 mm stabilizowanym mechanicznie  -  gr. 15 cm – do granicy

      własności , przyjęto 2,00 mb na szer. istniejących zjazdów i furtek.

· regulacja istniejącego uzbrojenia .

· ukształtowanie przyległego terenu, humusowanie i obsianie trawą.

· pod względem wysokościowym dowiązanie do terenu istniejącej drogi gruntowej.

· oznakowanie pionowe ( odrębne opracowanie)

1.6. Konstrukcja nawierzchni.

Wyprofilowanie i zagęszczenie mechaniczne podłoża gruntowego pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni .

Konstrukcja nawierzchni drogi gminnej i łącznika w pasie gminnym :

- obciążenie ruchem KR -1 wg, Dz. U  Nr. 43. 430. 

Od km 0 + 000,00 do km 0 + 412,72  i łącznik  od km 0 + 000,00 do km 0 + 027,70 

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grysowego średnioziarnistego o strukturze zamkniętej (PN-S-96025)                                                                                 gr. 4 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grysowego średnioziarnistego o strukturze częściowo - zamkniętej (PN-S-96025)                                                             gr.  4cm

· podbudowa z tłucznia kamiennego łamanego o frakcji 4/31,5 mm stabilizowana

mechanicznie wg PN-84/S-96023 – górna warstwa                                       gr.  5cm

· podbudowa z tłucznia kamiennego łamanego o frakcji 31,5/63 mm stabilizowana

mechanicznie wg PN-84/S-96023 – dolna warstwa                                       gr. 15cm

· warstwa filtracyjna z piasku                                                                           gr. 22cm      

Konstrukcja nawierzchni na skrzyżowaniu  drogi gminnej z drogą krajową :

 - obciążenie ruchem KR -5 wg, Dz. U  Nr. 43. 430. 

Od km 0 + 412,72 do km 0 + 420,72   

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grysowego średnioziarnistego o strukturze zamkniętej (PN-S-96025)                                                                                 gr. 5 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grysowego średnioziarnistego o strukturze częściowo - zamkniętej (PN-S-96025)                                                             gr.  8cm

· podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 z zastosowaniem asfaltu 35/50

                                                                                                                           gr. 14cm

· podbudowa z tłucznia kamiennego łamanego o frakcji 4/31,5 mm stabilizowana

mechanicznie wg PN-84/S-96023 – górna warstwa                                      gr.  5cm

· podbudowa z tłucznia kamiennego łamanego o frakcji 31,5/63 mm stabilizowana

mechanicznie wg PN-84/S-96023 – dolna warstwa                                      gr.  15cm

· warstwa filtracyjna z piasku                                                                          gr.  13cm      

Krawężnik uliczny betonowy typ lekki o wym. 15x30 cm na ławie betonowej z oporem z betonu C 12/15  - (0,065 m³/ mb ). 

Obramowanie jezdni wtopionym krawężnikiem ulicznym 15x30 cm na ławie betonowej

z betonu C12/15 z oporem (0,065 m³/ mb )  – od km 0 + 275,00 do końca opracowania.

Na zjazdach od strony jezdni zastosować krawężniki betonowe najazdowe z zastosowaniem krawężnika skośnego na ławie betonowej z oporem z betonu C – 12/15.

Światło krawężnika 12 cm . 

Na zjazdach do posesji światło 4 cm, przy przejściach dla pieszych od 0 – 2 cm . 

Ściek z klinkieru drogowego na szer. 20 cm należy ułożyć na ławie betonowej z betonu 

C12/15 o wymiarach 10x25 cm – na skrzyżowaniach z drogą powiatową   

Szczegóły na rysunku „przekroje i szczegóły konstrukcyjne”( rys. nr 4 ). 

Utwardzenie poboczy na szer. 2 x 0,75 m  kruszywem kamiennym łamanym o frakcji 0/31,5 mm stabilizowanym mechanicznie  -  gr. 10 cm .

Zjazdy utwardzone kruszywem kamiennym o frakcji  0/31,5 mm stabilizowanym

mechanicznie  -  gr. 15 cm – do granicy własności , przyjęto 2,00 mb na szer. istniejących

zjazdów i furtek.

Wierzch zaklinować i zamiałować tak , aby materiał nie był w stanie luźnym

(dobrze zagęścić) . 

Skropienie między warstwami nawierzchni asfaltowej emulsją asfaltową szybkorozpadową.

1.7. Pochylenie podłużne i poprzeczne . 

Projektowana niweleta drogi nawiązuje się do istniejącej nawierzchni drogi gminnej

i przyległego terenu wzniesiona o konstrukcję z wyrównaniem spadków podłużnych

i poprzecznych( koryto  i nasyp - rys. nr 2 ).

Spadek poprzeczny daszkowy 2%  i jednostronny 2% w kierunku istniejącego zbiornika,  

Spadek na łączniku jednostronny w kierunku istniejącego parkingu – 2%.

Pochylenie podłużne: min  0,3 %,  max .4,2 % .

Wysokościowo projektowane rozwiązanie należy wyznaczyć : 

reper na budynku kościoła nr 353 – o rzędnej 239,0232 m n. p. m. 

1.8. Roboty ziemne . 

Roboty ziemne przy realizacji drogi są robotami korytowymi i nasypowymi na poboczach.

Wielkość mas ziemnych obliczono na podstawie przekrojów poprzecznych ( rys. nr 3 ) 

i zestawiono w tabeli robót ziemnych (załącznik nr 1 arkusz 1 – 2 ).

Roboty ziemne po odjęciu kruszywa kształtują się następująco:

Nasypy                                   29,42 m³

Wykopy                              1002,56 m³

Określono grunt kat. III . 

Odwóz  zbędnej ziemi w ilości 973,14 m³ na odległość 5 km .  

Roboty ziemne korytowe wykonać mechanicznie 90% i ręcznie 10% .

Plantowanie terenu , humusowanie gr.5cm i obsianie trawą ręcznie na pow. ok. 661,77 m².

1.9. Odwodnienie 

Z projektowanej jezdni drogi gminnej - wody opadowe skierowane w kierunku zbiornika wodnego spadkiem podłużnym i spadkami poprzecznymi wykonanymi na jezdni . 

Dla odwodnienia drogi gminnej przewidziano  wpusty uliczne z osadnikami bez syfonu 

w ilości 11 szt. z odprowadzeniem do istniejącej kanalizacji deszczowej, a następnie do zbiornika wodnego. 

Włączenie przykanalika ø 200 mm z wpustu ulicznego nr 10 i 11 bezpośrednio do rowu zakończone obudową z płyt ażurowych. o pow. 1,0 m² 

Włączenie przykanalików z rur PCW ø 200/5,9 mm typ ciężki  S. 

Długości – patrz profil podłużny – rys. nr 2

Wpusty uliczne typowe z osadnikami zabudowanymi w komorach D-500 mm z kratą ściekową kołnierzową jezdniową (prostokątną , żeliwną, uchylną z zatrzaskiem ) z pierścieniem obciążającym , ze studzienką osadową wg KB-4-3.3.1.10 (3) (rys. nr 5 ) .

Elementy betonowe wpustów ulicznych należy zabezpieczyć powłoką asfaltową 2xlepik asfaltowy . 

Studnię rewizyjną ø 1200 mm wykonać wg (rys. nr 7 ) z elementów prefabrykowanych lub 

z cegły kanalizacyjnej z płytą żelbetonową ø 1400 mm i włazem zatrzaskowym typ ciężki 

40 t .

W przypadku uszkodzonego istniejącego  przepustu w km 0 + 359,00 - (zapadnięcie lub pęknięcie przepustu) należy dokonać demontażu i ułożyć przepust z rur PVC fi 300 mm typ ciężki na długości L = 5,50 mb z murkami czołowymi o wym. dł. 125 cm, szer. 13,5 cm,

wys. 105 cm ( rys. nr 6 ) . 

Rury PVC należy układać na podsypce piaskowej gr. 10 cm uformowanej na kąt 90° z wyrobieniem wgłębień na kielichy .

Po ułożeniu rur należy bardzo dokładnie ubić wypełnione piaskiem pachwiny rur oraz zasypać wykop warstwami do 30 cm ponad wierzch rury i zgęścić dla osiągnięcia odpowiedniej wytrzymałości rur – jest to bardzo istotne.  

Uszczelnianie kielichów rur PCV należy wykonać zgodnie z instrukcją montażową .

Połączenie rur kanalizacyjnych PCV ze ściankami studzienek rewizyjnych  należy wykonać przy użyciu przejść szczelnych.

Roboty ziemne należy wykonywać zgodnie z PN/B-99/10736 . 

Na planie sytuacyjnym i profilu podłużnym naniesiono istniejące uzbrojenie podziemne i nadziemne. 

Wykonawca zobowiązany jest we wszystkich miejscach skrzyżowań istniejącego uzbrojenia z projektowaną siecią, do wykonania przekopów kontrolnych, potwierdzających stan przyjęty w projekcie, na podstawie map sytuacyjno - wysokościowych.

Wszystkie przeszkody na trasie należy zabezpieczyć przed ich uszkodzeniem w trakcie realizacji zadania..   

W miejscach zbliżeń i skrzyżowań z wodociągiem, kablami energetycznymi

i telekomunikacyjnymi prace należy prowadzić pod nadzorem instytucji branżowych.

Istniejące uzbrojenie , w czasie prowadzenia robót powinno być podwieszone nad wykopem.  

Budowę należy prowadzić w wykopie wąsko przestrzennym, umocnionym obudową. 

W trakcie robót należy przestrzegać przepisów ogólnych BHP.

Z uwagi na istniejące w ulicach uzbrojenie podziemne, przyjęto że prace ziemne będą w 10% wykonywane ręcznie.

Ręczne wykopy należy wykonywać w pobliżu skrzyżowań projektowanych odcinków kanalizacji z  istniejącym uzbrojeniem podziemnym, które naniesiono na profilu podłużnym Wszystkie przeszkody na trasie należy zabezpieczyć przed ich uszkodzeniem .   

· Wszystkie zastosowane materiały i elementy konstrukcyjne powinny mieć atest być zgodne z obowiązującymi przepisami i prawem budowlanym oraz Normami Państwowymi.

· W trakcie wykonywania prac, winna być prowadzona pełna dokumentacja powykonawcza przez uprawnionego geodetę, za co odpowiedzialni są kierownik budowy i nadzór inwestycyjny.

· Wszystkie zmiany w trakcie realizacji zadania winny być uzgodnione i zatwierdzone przez nadzór autorski.

1.10. Roboty dodatkowe .

Przed wykonaniem robót drogowych należy :

· wyrównać krawędź istniejącej jezdni. 

· odkryć istniejące uzbrojenie , zasuwy , hydranty  włazy przy udziale użytkownika.   

-     wykonać regulację istniejącego uzbrojenia tj. włazy, zasuwy i hydranty do niwelety

       projektowanej nawierzchni .

-     rozebrać istniejące krawężniki, podbudowę i asfaltobeton.

-     odwóz  materiałów z rozbiórki na odległość 5 km , utylizacja.

Po realizacji :

· teren przyległy uporządkować i zagospodarować poprzez humusowanie i obsianie trawą.

· zabezpieczyć połączenie nawierzchni projektowanej z istniejącą poprzez zalanie asfaltem,

· pobocze utwardzić kruszywem kamiennym.

· wykonać oznakowanie pionowe  – odrębne opracowanie.

1.11. Uwagi końcowe .

· Uzyskać zezwolenie na zajęcie pasa drogowego u zarządcy drogi tj. Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad w Katowicach – Rejon Pszczyna ul. Bielska 32,

      Powiatowego Zarządu Dróg w Kłobucku, ul. Zamkowa 19 i Urzędu Gminy w Lipiu .      .

· O rozpoczęciu robót drogowych poinformować zainteresowane jednostki i zlecić nadzór                    

nad robotami branżowymi. 

· Oznakować teren budowy godnie z  opracowanym „ Projektem tymczasowej organizacji    

      ruchu na czas trwania robót”.

· Zabezpieczyć obiekt w trakcie wykonywania robót..

· Upewnić się o zakończeniu wszystkich robót związanych z uzbrojeniem podziemnym  

      i wyprzedzająco wykonać projektowe odwodnienie.

· W rejonie spodziewanego istniejącego uzbrojenia podziemnego roboty należy prowadzić

ręcznie i pod nadzorem użytkownika.

· Należy bezwzględnie stosować się do wszystkich uwag zawartych w „Opinii  uzgodnienia dokumentacji projektowej”. 

· Zasuwy , hydranty, kable , należy przed rozpoczęciem zinwentaryzować przy udziale 

Użytkownika.

· Roboty prowadzić zgodnie z normami i warunkami technicznymi przy zachowaniu BHP.

· Zwrócić uwagę na zagęszczenie poszczególnych warstw konstrukcji podbudowy  doprowadzając do wskaźnika Js = 0,97 – 1,0 .

· W trakcie wykonywania robót drogowych zapewnić dojazd do poszczególnych posesji.

· Za krawężnikiem należy wykonać opór z betonu pod deskę i dobrze obsypać i zagęścić. 

PLAN BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA

dla inwestycji: „Przebudowę drogi gminnej – ulicy Starowiejskiej w m. Parzymiechy,

                           gmina Lipie  ”.

Inwestor:                                   Urząd Gminy Lipie

                                                       42 – 165  Lipie

                                                ul. Częstochowska 29 

Adres:                   

1. Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy.

2. Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych.

3. Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające , socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież  i kamizelki dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego.

4. Wykonawca zobowiązany jest do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy, przed przystąpieniem do robót zabezpieczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające (zapory, światła ostrzegawcze, sygnały ) zabezpieczając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. Ogrodzi teren budowy i wykona tymczasowe oznakowanie zgodnie z projektem  czasowej organizacji ruchu.

5. Urządzenia , aparaty i maszyny budowlane powinny być uziemione.

6. Przewody elektryczne w zasięgu obsługującego winny być starannie izolowane , a na całej długości zabezpieczone przed uszkodzeniem przez sprzęt przejeżdżający lub osoby przechodzące.

7. Wszelkie naprawy oraz konserwacje , winny być prowadzone przez osoby posiadające stosowne uprawnienia.

8. Pracownicy obsługujący sprzęt i urządzenia budowlane, powinni posiadać stosowne przeszkolenia.

9. Stosować się do przepisów i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół budowy.

10. Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej.

11. Wykonać punkt przeciwpożarowy w łatwo dostępnym miejscu na placu budowy, wyposażony w drabiny, bosaki, łopaty, gaśnice pianowe i proszkowe, piasek oraz zapewnić wodę dla potrzeb p. poż. w zbiornikach typu beczki.

12. Wody nie wolno stosować do gaszenia płonącej benzyny, farb, olejów, alkoholu oraz urządzeń elektrycznych będących pod napięciem – w tych przypadkach należy stosować piasek lub gaśnice.

13. Stosować w całym procesie inwestycyjnym przepisy BHP, p.poż oraz sanitarno-epidemiologiczne, zgodnie z właściwymi przepisami.   


