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1. Uzgodnienia branzowe
2. Opis techniczny.

3. Mapa orientacyjna.

4. Plan sytuacyjny rys. Nr. 1
5. Przekroj konstrukcyjny rys. Nr. 2
6. Profil podhuzny rys. Nr. 3
7. Przepust betonowy ¢ 400 mm rys. Nr. 4

8. Wpust uliczny
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt techniczny remontu drogi w m. Zimnowoda — Podlas gm. Lipie

opracowano na podstawie nastgpujacych materiatow:

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000 wydana dnia 04.06.2002 r.
przez Staroste Klobuckiego, Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie /Dz.U. Nr 43 poz 430/.

— Inwentaryzacja stanu istniejacego w terenie, wykonana przez autora
opracowania

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny remontu drogi gminnej,
przebudowy konstrukcji nawierzchni jak réwniez udroznienie splywu wod

opadowych.

3. LOKALIZACJA

Przewidziana do remontu droga, polozona jest w poocno — zachodnie;
czesci gminy Lipie i stanowi polaczenie komunikacyjne z droga

Zimnowoda — Krzepice.
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Istniejaca droga wykonana jest z thucznia kamiennego. Szerokos¢ drogi

wynosi 5,0 m. Od strony péocno-zachodniej obramowana jest kraweznikiem
1

betonowym 15x30 cm. Od strony prawe;j istnieje Sladowy row przydrozny, bez

wykonanych zjazdow na posesje Nr 6 i Nr 5, co powoduje niedroznosé rowu.

Istniejaca nawierzchnia ma wyrazne nadane spadki poprzeczne, ze
spadkiem obustronnym i posiada tylko nieroéwnosci spowodowane ruchem
pojazdow.

Wzdluz istniejacego kraweznika na szerokosci od 0,50 do 1,50 m,
istniejaca nawierzchnia ulegla zarosnigciu chwastami i trawa.

Uzbrojenie podziemne stanowi wodociag wraz z przylaczami domowymi.
Uzbrojenie naziemne stanowi linia energetyczna niskiego napigcia 1 linia

telefoniczna stupowa.

Uwaga : Istniejaca rqs',linnos',é wzdluz kraweznika nalezy usunaé regcznie i
zniszczyé $rodkiem chwastobdjczym np. ,,Randap”

5. PROJEKTOWANA TRASA DROGI

Trasa drogi pozostaje bez zmian. Lewa strong stanowi istniejacy
kraweznik. O$ drogi pokrywa si¢ z istniejaca. Poczatek opracowania to istniejaca

nawierzchnia asfaltowa w rejonie posesji Nr 10.

6. PROFIL PODLUZNY — NIWELETA

Profil podhuzny wyznaczono w osi drogi. Pod wzgledem wysokosciowym
w km 0 + 000 dowiazano do krawedzi istniejacej nawierzchni. Na pozostalym
odcinku, niweleta przebiega po istniejacej drodze, lekko wzniesiona ponad
istniejaca jezdnie o grubos¢ warstwy wyréwnawczej z tlucznia kamiennego oraz

grubo$¢ nawierzchni asfaltowe;.
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Zaprojektowano przekr6j poprzeczny jednolity dla catej dlugosci drogi. Szerokosc

pasa drogowego w liniach rozgraniczenia wynosi 10,0 m.

e

Przekrdj pasa drogowego stanowia:

— jezdnia dwupasmowa 2x250 = 500m
— pobocze 1x075=0,75m
— kraweznik 1x0,15 = 0,15m
— row przydrozny 1x1,40 = 1,40m
— pas zieleni, strona péinocno zachodnia 1,70 m
— pas zieleni , strona pofudniowo-wschodnia 1,00m

Razem  10,00m

Spadek poprzeczny nawierzchni obustronny 2 %.

6. NAWIERZCHNIA I PODBUDOWA

Istniejaca nawierzchnia o szerokosci 5,0 m w rozwiazaniu projektowym
pozostaje bez zmian. Zaprojektowano wzmocnienie i wyréwnanie istniejacej
nawierzchni tluczniowej, nakladka z thucznia o $redniej grubosci 7 cm. Nakladke
z tlucznia nalezy wykonaé po oczyszczeniu istniejacej nawierzchni z gruntu i
ro$linnosci, ktéra nalezy zniszczy¢ $rodkami chemicznymi.

Nawierzchni¢ z mieszanek mineralno-asfaltowych, wykona¢ grubosci 4 cm po

Zageszezeniu.

7. ODWODNIENIE

Odwodnienie  zaprojektowano  jako  powierzchmiowe oraz do
projektowanych ~ wpustéw ulicznych. Po lewej stronie drogi rozmieszczono
co ok. 100 m wpusty uliczne, celem zebrania wod opadowych wzdhiz
kraweznika.  Podlaczenia wpustéw wykona¢ nalezy rura pew ¢ 200/5,9 mm i
wyprowadzi¢ do rowu przydroznego. Wyloty rur nalezy umocmié plytkami

betonowymi 35x35x5 cm.





[image: image7.png]Wzdluz prawej strony nalezy poglebi¢ row, a w miejscu g‘dzie zostat
zasypany — odtworzy¢. Celem ‘zapewnienia wjazdu na posesie Nr 6, 5, 5a,
zaprojektowano zjazdy, pod ktérymi nalezy zabudowaé przepusty ¢ 400 mm z rur
betonowych typu ,,Wipro” o dtugosci 7,50 m. Na zjazdach wykona¢ utwardzenie
tluczniem kamiennym, grubosci 7 cm. o .z

8. POBOCZE

Wzdluz prawej strony nalezy wykonaé pobocze gruntowe. Spadek
poprzeczny pobocza 5% w kierunku rowu przydroznego. Pobocze o szerokosel

0,75 m mozna wykonaé z gruntu uzyskanego z wykopu rowu. Pobocze zaggsei¢

zageszezarkg plytowa.

9. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane sa z wykonaniem rowow oraz wykonaniem
wpustéw i ich podlaczeniu do rowu.
Roboty ziemne mozna wykona¢ mechanicznie, jedynie w rejonie kolizji z
istniejacymi przylaczami, wykona¢ nalezy r¢cznie. Okresdlono grunt wystepujacy
w rejonie robot, jako kat III.

10. UWAGI KONCOWE

— Wykonawca w trakcie prowadzenia robot zapewni dojazd dla mieszkancow.

— Wykonawca dokona czasowego oznakowania i zabezpieczenia robot w okresie
ich wykonywania.

— Roboty zanikowe zostana zgloszone do odbioru przez Inwestora.




